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Museumsschiff
an der Kurpfalzbriicke
Telefon 0621/156 57 56

Offnungszeiten
taglich 14:00 -18:00

Eintrittspreise:
Erwachsene 2,00 €
ErmaBigte 1,00 €
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Das Museumsschiff ist Teil der Dauerausstellung des
Landesmuseums fur Technik und Arbeit.

Landesmuseum

fir Technik und Arbeit

in Mannheim

MuseumsstraBe 1

68165 Mannheim

Telefon: 0621/4298-9

Telefax: 0621/4298-754

E-Mail: [ta@lta-mannheim.de
www.landesmuseum-mannheim.de
www.elementa-mannheim.de

Im Rumpf des , Museumsschiffs
Mannheim” zeigt ein Raum die
Geschichte der Schifferkinderheime
und der Seelsorge auf dem Wasser.

Spielen und Experimentieren

An den neuen, interaktiven Ver-
_-suchsstationen kdnnen die Besucher
tstandig experimentieren und
‘spielerisch herausfinden, warum
Fische schwimmen und Végel fliegen
0 eine Schleuse funktioniert.
arlabor werden unter dem
ikroskop unscheinbare
en zu atemberaubenden

Ein wichtiger Aspekt der Rheinschiff-
fahrt, die Freizeitkultur, wird durch
einige ehemalige Funktionsrdume
der ,Mainz” selbst reprasentiert. Ein
Blick in die Schiffskiiche zeigt die
beengten Platzverhaltnisse, die selbst
auf einem luxuriésen Ausflugsdamp-
fer herrschten. Auf engstem Raum
wurde fur bis zu 2.500 Passagiere
gekocht.

~flrKinder das Mitmachprogramm
Ein eigener Ausstellungsteil be- HI
schaftigt sich mit der Geschichte 3 { i1
der Bergungstaucherei. Von der : '
Helmtaucherei bis zu moderneren
Pressluftgeraten werden Aspekte der
Teamarbeit, der Sicherheit und der
Tauchphysik gezeigt. Beeindruckend
ist auch der Maschinen- und Kes-
selraum. Auf Befehl von der Briicke
werden hier Leistung und Drehrich-
tung der Maschine gesteuert. Die
machtigen Hoch- und Niederdruck-
zylinder fesseln mit ihrer enormen
GroBe den Betrachter.

Die zweizylindrige Verbund-Dampf-
maschine ist ein Highlight des

. Museumsschiffs Mannheim™”.

Als spater Vertreter der Dampfschiffe
besitzt die Maschine schon Merkmale
des konkurrierenden Antriebs: Die
Ventilsteuerung, die den Zutritt und
Austritt des Dampfes regelt, ist vom
Verbrennungsmotor abgeschaut.
Zur Antriebsanlage im Mittelteil des
Schiffes gehoren zwei Flammrohr-
kessel, die zunachst mit Kohle, nach
dem Umbau in den funfziger Jahren
mit Schwerdl befeuert wurden.

Sie erzeugen den benotigten HeiB-
dampf. Dieser treibt die exzenter-
gesteuerten Schaufelrader an und
liefert zugleich die Energie fur den
Servomotor der Ruderanlage, fur die
Pumpen und fir einige groBe Kessel
in der Kiiche. Sogar die Generatoren
zur Stromversorgung sind dampfbe-
trieben. Erst spat baute man einen
Dieselmotor-Generator ein, der auch
bei kalten Kesseln Strom erzeugte.

Technische Daten des

~Museumsschiffs Mannheim”

Lange Uber alles:

Breite auf Spanten:

Breite Uber Radkasten:

Seitenhdhe des Rumpfes:

2,95m

Tiefgang betriebsfertig:

1,05 m

Leistung der HeiBdampf-
verbundmaschine:

900 PS/660 KW

Dampfdruck:

12 at/1,18 MPa

durchschnittliche
Geschwindigkeit:

18 km/h zu Berg
23 km/h zu Tal

Passagierkapazitat:

maximal 2.500
Personen

Museumsschiff Mannheim

Landesmuseum
fir Technik und Arbeit
in Mannheim
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Schiffe faszinieren!

Scheinbar muhelos gleiten selbst
schwerste Frachter Uber die FlUsse,
durchqueren das Land. Sie transpor-
tieren Giter und Menschen, verbin-
den Stadte und Industrien. Schon
seit jeher brachte die Schifffahrt
politischen Einfluss und wirtschaft-
liche Macht. Doch erst durch die
Industrialisierung wird eine systema-
tische Nutzung der Flisse maglich.
Begradigungen und Kanalisierungen
lassen natirliche Gewasser zu Ver-
kehrswegen werden, verandern die
Infrastruktur der Stadte.

Gerade Sudwestdeutschland ist von
diesem Prozess in besonderem Mal3e
betroffen: Der Rhein im 19. Jahrhun-
dert groBraumig reguliert, wird zu
einem der wichtigsten Binnenhan-
delswege. An seinen Ufern entstehen
neue Handels- und Industriezentren
— Mannheim ist eines davon. Ab der
Jahrhundertmitte wurde die Stadt mit
ihren Hafenanlagen zur Handelsdreh-
scheibe fir den deutschen Stdwes-
ten. Um 1900 kam mit dem Bau des
Industriehafens der Wandel Mann-
heims zum Industriestandort.

Das ,,Museumsschiff Mannheim”
dokumentiert die Geschichte der
deutschen Binnenschifffahrt seit der
Industrialisierung. Das Schiff selbst
blickt auf eine bewegte Geschichte
zurlck: Mehr als 50 Jahre befuhr der
Schaufelraddampfer den Rhein, bot
Freizeitvergnlgen fur die Tagesgaste
und Arbeitsplatze fur die Mannschaft.

1929 lauft der prachtvolle Ausflugs-
dampfer vom Stapel. Getauft auf den
Namen ,,Mainz", ist er der tausendste
Neubau der Mainzer Werft Christoph
Ruthof — schon damals nostalgisch
ausgeristet mit Dampfmaschine und
Schaufelrddern. Trotzdem kann er bis
zum Zweiten Weltkrieg mit den Die-
sel-Schraubenschiffen konkurrieren;
die ,Mainz" ist eines der schnellsten
Schiffe, die den Rhein befahren. Der
Luxus an Bord wird eingeschrankt,
als das Schiff fur die NS-Organisation
.Kraft durch Freude” fahrt. Es Gber-
steht als eines der wenigen Passagier-
schiffe unbeschadet Bomben- und
Tiefflieger, umgeht den Befehl zur
Selbstversenkung und kann, nach
einem Zwischenspiel als Wohnschiff,
bald wieder im Ausflugsverkehr einge-
setzt werden.

Die Havarie von 1956

Dieses Jahr wird zum Schicksalsjahr

der ,Mainz". Am Deutschen Eck bei
Koblenz kollidiert der beliebte Ausflugs-
dampfer mit einem Motorschiff, das
von einem Schiffsjungen ohne giiltiges
Patent gesteuert wurde. Das Schiff
sinkt, wird anschlieBend gehoben und
grundlegend modernisiert. Und so kann
die ,Mainz"” noch heute bewundert
werden: Nach der letzten fahrplanma-
Bigen Fahrt 1980 begann die ,Gesell-
schaft zur Férderung des Deutschen
Rheinschifffahrtsmuseums e.V.” eine
grundlegende Uberholung des etwas
heruntergekommenen Schiffs.

Sechs Jahre spater, inzwischen vom
Landesmuseum fur Technik und Arbeit
Ubernommen, war es dann soweit: Seit
dem 17. Oktober 1986 hat Mannheim
ein Museumsschiff, das nicht nur mit
einer standigen Ausstellung Uber die
Geschichte der Binnenschifffahrt infor-
miert, sondern auch Ort von Wechsel-
ausstellungen sowie Veranstaltungen
des Landesmuseums ist.

Zwischen Geschichte
und Gegenwart

Nur selten lassen sich Raume und
Inhalte so gut wie beim , Muse-
umsschiff Mannheim® miteinander
verbinden. Am Neckarufer zwischen
Innenstadt und Hafen gelegen, ist
der Raddampfer Exponat und Aus-
stellungsort zugleich. Die Verbindung
von Geschichte und Gegenwart
zeichnet das Museum aus.

Die Ausstellung zeigt den tiefgreifenden
wirtschaftlichen, sozialen und techni-
schen Wandel der Flussschifffahrt im
Industrialisierungsprozess. 1867 hatte
die ,,Mannheimer Rheinschifffahrtsakte”
durch den Fall der Zélle und Abgaben
die Gewerbefreiheit auf den Rhein
gebracht. Das Umschlagrecht wurde
aufgehoben, die Schifferztinfte wurden
abgeschafft. Parallel zum technischen
Fortschritt — Dampfantrieb und eiserne
Schiffe dominieren nun — wandelt sich
die Rheinschifffahrt auch organisatorisch.
Die Partikuliere, selbststandige Schiffer,
schlieBen sich zu Schiffergilden zusam-
men, weil ihnen die Reedereien und
bald auch Schiffe von Montanfirmen
Konkurrenz machen. Der Wandel geht
auch zwischen den Weltkriegen weiter:
Hatten bislang Dampfschlepper unmo-
torisierte ,,Anhangkahne” gezogen, so
baute man in beide bald Dieselmotoren
ein. Nach 1950 machten , Selbstfahrer”
den GroBteil der Rheinflotte aus.

In den letzten Jahrzehnten kamen noch
Schubschiffe hinzu, die unmotorisierte
.Préahme” verschieben. Die Partikuliere
haben sich am Markt behauptet und
sind bis heute ein fester Bestandteil der
Binnenschifffahrt auf dem Rhein.



